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SAI Automotive SAL GmbH (Worth) 




Kabelhalterung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Kabelhalte- 
rung nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

5 

Kabelhalterungen warden in verschiedenen technischen 
Bereichen benotigt. Insbesondere bei der Fixierung 

•von Kabeln an beweglichen Objekten, wie z.B. Kraft- 
fahrzeugen, stellen sich besondere Aufgaben. Hier ist 
10 das Ziel, dass trotz Bewegung des Objektes ein zu fi- 

xierendes Kabel in seiner Stellung gehalten wird und 
nicht durch Schleifen an umliegenden Gegenstanden be- 
schadigt wird. 

15 Es sind zur Fixierung elektrischer Kabel an Kraft- 

fahrzeugen bereits Kabelhalterungen bekannt- Diese 
weisen als Umf angselemente ziun Fixieren des Kabels 
zwei zueinander geneigte Stege auf , welche eine Klam- 
mer zur Fixierung eines Kabels bilden. Diese Stege 

20 mit einem RastfuB zum Festrasten der Kabelhalterung 
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in einer Offnung einer Kraf tf ahrzeugttir oder derglei- 
chen versehen. 

Diese Kabelhalterung nach dem Stand der Technik weist 
mehrere Nachteile auf . 

Ziim einen muss die Kabelhalterung in ihrer Gr5fi'e re- 
lativ genau auf das zu fixierende Kabel abgestiinint 
sein. Weist ein Kabel bzw. ein Kabelbaxim einen zu 
groBen Durchmesser auf fur die klaitmerartige Halte- 
rung, kann diese zerstO'rt werden. Weist ein Kabel ei- 
nen zu geringen Durchmesser auf, kann er aus der Ka- 
belhalterung herausrutschen, so dass diese nicht mehr 
ihre Haltef unktion erfullen kann. 

Zum anderen ermoglicht die bekannte Kabelhalterung 
keine bef riedigende Fiihrung des zu haltenden Kabels. 
Die Halterung weist in Richtung der Kabelachse meist 
eine zu geringe Lange auf, um das Kabel ausreichend 
fiihren zu kSnnen. Wird diese LSnge bei einer bekann- 
ten Kabelhalterung erhSht, ist diese unter Umstanden 
nicht mehr einfach bedienbar, da die Steifigkeit der 
Klammerstege mit steigender LSnge erhaht wird bzw. 
ein Einfadeln stark erschwert wird. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugrunde, eine Kabelhalterung zu schaffen, welche ei- 
nerseits weitgehend unabhangig vom Durchmesser eines 
zu fixierenden Kabels einen sicheren Halt bietet, 
dariiber hinaus eine gute Fiihrungseigenschaf t insbe- 
sondere fur flexible Kabel bildet und auJierdem leicht 
zu montieren und giinstig herzustellen ist. 

Diese Aufgabe wird durch eine Kabelhalterung nach An- 
spruch 1 gelGst. 



"Dadurch^ dass bei einer gattungsgem^fien Kabelhalte- 
rung das Umf angselement zum vollumf anglichen Umfassen 
des Kabels verschlieJibar ist, werden sSmtliche Kabel^ 
welche einen kleineren Durchmesser haben als der In- 
nendurchmesser des Umf angselementes, f estgehalten. 

Das VerschlieJSen des Umf angselementes kann vorzugs- 
weise einhandig erfolgen, im geschlossenen Zustand 
ergibt sich aufgrund der geschlossenen Form eine re- 
lativ hohe Steifigkeit des Umf angselementes und damit 
eine gute Haltekraft. AuBerdem kann das Umf angsele- 
ment in Kabelachsenrichtung praktisch beliebige Lan- 
gen aufweisen, so dass insbesondere flexible Kabel 
somit gut gefuhrt werden. Es wird ein sicherer Halt 
von Kabelstrangen z.B. auch im Nassbereich einer 
Kraftfahrzeugtiir (d.h. im Bereich zwischen einer Au- 
Benhaut einer Kraftfahrzeugtiir und einer zum Fahrzeu- 
ginnenraum hin angeordneten f lilssigkeitsdichten Wand) 
erm5glicht. Hierbei wird trotzdem noch eine axiale 
Verschiebbarkeit des Kabels gesichert^ die Montage 
der Kabelhalterung z.B. in einem Ttirinnenblech der 
Kraftfahrzeugtar ist einhandig ohne Hilfsmittel m5g- 
lich. Es sind beliebig groBe Haltekrafte bzw. Halte- 
langen einstellbar. Insbesondere wird durch das voll- 
umf Sngliche Umf angselement gesichert, dass keine h6r- 
bare Gerauschentwicklung durch ein aus dem Umfangs- 
element herausrutschendes Kabel gegeben ist (dies ge- 
wahrleistet gute Ergebnisse im "Squeak and Rattle- 
Test") . Insgesamt ergibt sich somit eine sichere, 
ratterfreie Kabelftihrung sowie die Moglichkeit einer 
schnellen Montage. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der vorliegenden Erfin- 
dung werden in den abh^ngigen Anspruchen angegeben. 

Eine vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, dass das 
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Umfangs element einen zu offnenden Schnappverschluss 
aufweist. Dies heilSt, dass das Umf angselement rever- 
sibel zu offnen und zu schlielien ist^ so dass auch im 
Falle von Reparaturen bzw. nachzurtistenden Kabeln ei- 
ne leichte Montage m6glich ist- Insbesondere bietet 
es sich hier an, dass das Umf angselement zwei uber 
ein Scharnier verbundene Zylinderhalften aufweist. In 
diesem Falle weist das Umf angselement senkrecht zur 
Einfiihrrichtung des Kabels (d.h. zur Langsachsenrich- 
tung des Kabels) einen im Wesentlichen ringfSrmigen 
Querschnitt auf^ selbstverstandlich sind jedoch auch 
andere Querschnitte (vieleckige bzw, ovale Quer- 
schnitte etc.) mdglich. Das Umf angselement weist so- 
mit einen Fiihrungsmantel auf, welcher axial zur Ein- 
fiihrrichtung des Kabels (d.h. in Richtung der Kabel-- 
langsachse) verlauft. Hierdurch wird auf einer ge- 
wiinschten Lange eine Schlauf enbildung des Kabels ver- 
hindert, der Fiihrungsmantel muss jedoch nicht zwangs- 
weise eine Zylinderform haben, es sind auch gekrtimmte 
Bauformen (S-, V- bzw. W-f6rmige Kriimmung in Richtung 
der Kabellangsachse) moglich. Hierbei weist der Fuh- 
rungsmantel in Einfiihrrichtung des Kabels vorzugswei- 
se eine Lange des zwei- bis zehnfachen Innendurchmes- 
sers des Umf angselementes auf. 

Eine besonders vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, 
dass das Umf angselement bzw. der FUhrungsmantel in 
Einfiihrrichtung des Kabels aufgeweitete Enden auf- 
weist. Die Enden weisen also z.B. "Trompetenf orm" 
auf. Hierdurch wird ein scharfes Abknicken des Ka- 
bels^ welches eine Beschadigung des Kabels verursa- 
chen konnte, verhindert^ gleichzeitig wird die Ein- 
fuhrung bzw. das Durchziehen von Kabeln in Einfiihr- 
richtung (d.h. entlang der Zentralachse des Ftihrungs- 
zylinders ) erleicht ert . 



Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, 
dass der Fiihrungsmantel mit dem RastfuB der Kabelhal- 
terung tiber Abstiitzrippen verbunden ist^ hierdurch 
wird eine hohere Steifigkeit der Anordnung erreicht, 
ohne dass ein hoher Materialeinsatz moglich ist. 

Der RastfuB weist' vorzugsweise mehrere Schnappnasen 
ziim Hintergreifen der Offnung einer Kraftf ahrzeugttir 
Oder dergleichen auf . Diese kSnnen vorzugsweise ent- 
lang einer gedachten Kreislinie angeordnet sein, so 
dass sich die Kabelhalterung bei Bedarf in der Off- 
nung drehen ISsst. 

Eine besonders vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, 
dass der Rastfuli eine bei Verrastung des Rastfulies in 
der Offnung der Kraftf ahrzeugttir oder dergleichen 
spannbare Dichtlippe zum Abdichten der Offnung der 
Kraftf ahrzeugttir auf weist. Dies ist insbesondere dann 
wichtig, wenn die erf indungsgeinalie Kabelhalterung 
z.B. in einem Ttirmodul oder einem Tiirinnenblech ein- 
gesteckt ist^ welche den Trocken- vom Nassbereich ei- 
ner Tur trennen. Durch die erf indungsgemalS durch Ver- 
rastung spannbare Dichtlippe wird hier gleichzeitig 
ein f Itissigkeitsdichter .Verschluss der trennenden 
Wand (d.h. des Ttirinnenblechs bzw. des Ttirmoduls) er- 
reicht, auch dies ist in Einhandbedienung leicht mog- 
lich, ohne dass spStere zusatzliohe AbdichtmaBnahmen 
notwendig sind. 

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung sieht vpr, 
dass die Kabelhalterung einen Keil mit einer zugeord- 
neten Keilftihrung zum Aufspreizen und Fixieren des 
Rastfufies in der Offnung auf weist, Diese Weiterbil- 
dung herkommlicher Schnappnasen hat den Vorteil, dass 
quasi unabhangig von den Eigenschaf ten des Umfarxgs- 
randes der Offnung ein Fixieren der Schnappnasen 



(kraftunterstutzt durch Keileinf uhrung) m5glich ist. 
Die Offnung muss daher z.B, nicht kostenauf wendig an 
ihren Randern entgratet warden ein etwaiger Grat in 
der z.B. aus Metall bestehenden Umf angsberandung 
konnte hier unter Umstanden sogar den Halt einer aus 
Kunststoff bestehenden Schnappnase verbessern, da der 
Kunststoff sich hier im Metall zusatzlich verkrallt. 

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, 
dass der Keil senkrecht zur Ftihrungsrichtung der 
Keilf uhrung einen T-f6rmigen Querschnitt aufweist. 
Hierdurch wird die Stabilitat des Keiles erhoht, das 
Einpressen von Hand ist auch leichter moglich, da 
sich die Auf lagef lache vergrofiert. Ein Einbringen von 
mehreren Verraststuf en ermoglicht ein sicheres Ver- 
kleramen des Keils und damit eine korrespondierenden 
Schnappnase in verschiedenen bzw- variierenden Off- 
nungsgeometrien . 

Besonders vorteilhaft ist, dass die erf indungsgemaJSe 
Kabelhalterung einstuckig herstellbar ist, ein Schar- 
nier am Umf angselement ISsst sich z.B. als integral 
zu sprit zende Filmschiene ausbilden. Als Material 
bieten sich vorzugsweise Kunststoff e, insbesondere 
Polypropylen an. Dieses ist leicht sprit zbar, die 
vorliegende Kabelhalterung ist in einer relativ ein- 
fach gestalteten Spritzform (eine "schieberf reie 
Form", ohne Hinterschneidungen) herstellbar. 

Weitere vorteilhafte Weiterbildungen werden in den 
librigen abhangigen Ansprtichen beschrieben. 

Die vorliegende Erfindung wird nun anhand mehrerer 
Figuren erlautert. Es zeigen: 



Fign. la 



bis 2c verschiedene Ansichten bzw. Schnitte einer 
erf indungsgemalien Kabelhalterung, 

Fign. 3a 

und 3b Ansichten bzw. Schnitte eines durch Keil- 
verschiebung zu fixierenden RastfuBes.. 

Fign. la bis Ic zeigen verschiedene Ansichten bzw. 
Schnitte einer ersten Ausf Uhrungsf orm einer erfin- 
dungsgemaften Kabelhalterung. 

Hierbei zeigt Fig. la eine Ansicht einer einstuckigen 
Kabelhalterung 1, deren Umfangs element 3 einen zu 
offnenden Fuhrungsmantel 6 aufweist. Der Fuhrungsman- 
tel 6 besteht aus zwei Zylinderhalf ten, wie in Fig. 
lb ersichtlich ist, welche den Schnitt A-A zeigt. Die 
im geschlossenen Zustand des Umfangs element es beste- 
hende Zylinderform des Fuhrungsmantels 6 ist auf Fig. 
Ic ersichtlich, welche den Schnitt B-B darstellt. 

In Fign. la bis Ic ist also eine Kabelhalterung 1 zu 
sehen mit einem Umf angselement 3 zum Fixieren eines 
Kabels 2 und einem RastfuB 8 zum Festfasten der Ka- 
belhalterung 1 in eine Offnung 9 einer Kraf tf ahrzeug- 
ttir 10 (selbstverstandlich konnen auch hier beliebige 
andere Offnungen in Frage kommen) . Das Umf angselement 
3, zu welchem der FUhrungsmantel 6 gehort, ist zum 
vollumfanglichen Umfassen des Kabels 2 verschlielibar . 
Das Umfangs element 3 weist Ober den Fuhrungsmantel 6 
hinaus noch ein Filmscharnier 16 zum Verbinden der 
halbzylindrischen Half ten des Fuhrungsmantels 6 auf. 
In Fig. Ic auf der linken Seite ist aulierdem der 
einstiickig angefiigte Schnappverschluss 4 zu sehen. ■ 
Dieser weist einen an der in Fig. Ic oberen Zylinder- 
halfte angeftigten Haken auf, welcher um ein Film- 
scharnier 17 schwenkbar ist. Am Ende des Schnappver- 



8 



schlusses 4 ist ein Haken 18 angebracht, welcher ei- 
nen Vorsprung^ welcher an der in Fig, Ic unteren Zy- 
linderhalfte angebracht ist, hintergreift und somit 
das Umfangselement 3 bzw. den Ftihrungsmantel 6 in 
seiner reversiblen geschlossenen Stellung halt. Der 
Vor sprung, welcher an der in Fig. Ic unteren Zylin- 
derhaifte angebracht ist, weist einen im Wesentlichen 
senkrecht nach oben weisenden Steg 25 auf , welcher 
als Verrastungshilfe vorgesehen ist. Ftir die Verras- 
tung ist dieses Bauteil hilfreich, allerdings nicht 
unbedingt notwendig (siehe auch Fig. lb) . Generell 
sind verschiedene Rastmechanismen moglich, insbeson- 
dere Verrast- und Entrastkraf te der Rohrverrastung 18 
konnen konstruktionsbedingt einfach verandert werden. 

In Fig. Ic ist gut erkennbar, dass der Fiihrungsmantel 
6 einen im geschlossenen Zustand senkrecht zur Ein- 
ftlhrrichtung bzw. Achsenrichtung 5 des Kabels 2 run- 
den Querschnitt auf weist. Die Form des Fuhrungsman- 
tels 6 in Richtung 5 ist aus Fig. la ersichtlich. 
Hierbei ist erkennbar, dass der Ftihrungsmantel im We- 
sentlichen als Zylinder ausgeftihrt ist. Selbstver- 
standlich ist es auch mSglich, dass sich in Richtung 

5 gekrOramte Bauformen, z.B. V- oder W-formige 
Verlaufe ergeben. An den.Enden 7 des Ftihrungsmantels 

6 ist der Fiihrungsmantel trompetenf 5rmig aufgeweitet, 
so dass ein Knicken eines aus dem Ftihrungsmantel 6 
herausgeftlhrten Kabels auf ein Minimum beschrSnkt. 
Das Verhaltnis des groliten Innendurchmessers (also 
quasi am Ausgang der "Trompete") und dem Innendurch- 
messer im nicht auf geweiteten Bereich des Fuhrungs- 
mantels 6 liegt hierbei vorzugsweise bei 1:1 bis 4:1. 

Aus Fig. lb ist zu ersehen, dass das Umf angselem.ent 3 
aufierdem Abstiitzrippen 19 aufweist, welche senkrecht 
zur Richtung 5 angeordnet sind und welche den unteren 



Teil des Ftihrungsmantels 6 mit einer Grundflache des 
Rastfulies 8 verbinden. 

Aulierdem ist es moglich, eine Versteifung des oberen 
Teils des Ftihrungsmantels 6 durch Absttitzrippen 20 
vorzusehen. 

Im Folgenden soil auf den Rastfufi 8 eingegangen wer- 
den. 

Dieser weist mehrere Schnappnasen 11 auf, welche (wie 
in Fig. Ic zu sehen) den Randbereich einer Offnung 9 
mit einer 1,5 mm dicken Blechlage (auch andere Blech- 
dicken sind denkbar, z.B. 0,5 bis 3 mm oder mehr) ei- 
nes Kraftf ahrzeugtiirinnenbleches hintergreif en (je 
nach Dicke der Blechlage sind unterschiedlich lange 
Schnappnasen vorzusehen, dies wird bei einer entspre- 
chenden Auslegung des Werkzeuges zur Herstellung der 
Schnappnasen beriicksichtigt) . Die Schnappnasen 11 ra- 
gen aus einer Grundebene des RastfuBes 8 heraus. Auf 
dieser Grundebene ist auBerdem eine den Randbereich 
der Grundebene lamlaufende Dichtlippe 12 (oder nur ein 
Absttitzkragen) vorgesehen. Diese Dichtlippe bzw. die- 
ser Absttitzkragen ist so konf iguriert, dass beim Ein- 
schnappen der Schnappnasen 11 in die Offnung 9 die 
Dichtlippe oder der Absttitzkragen gespannt wird, so 
dass im Falle einer Dichtlippe die Offnung 9 durch 
die Dichtlippe 12 und die Grundebene des RastfuBes 8 
f liissigkeitsdicht verschlossen wird. Die Rasthaken 11 
konnen auch mittels eines Spreizdorns absolut fixiert 
werden. 

Fign. 2a bis 2c veranschaulichen weitere moglich.e De- 
tails einer erf indungsgemaBen Kabelhalterung. Hierbei 
ist lediglich der RastfuB 8 mit einer daran angeftig- 
ten halbzylindrischen H^lfte des Ftihrungsmantels 6 
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gezeigt, die obere Halfte des Fiihrungsmantels 6 wird 
aus Griinden der besseren Veranschaulichung nicht dar- 
gestellt . 

In Fig. 2a ist eine Unteransicht einer erf indungsge- 
maJJen Kabelhalterung 1 gezeigt. Hierbei sind in 
Langsrichtung des FUhrungsitiantels 6 verlaufende Ver- 
steifungsrippen 19 gezeigt, auBerdem sind damit ver- 
bundene Absttitzrippen 21 zu sehen. 

Fig. 2b zeigt einen Schnitt gemaJi C-C, Fig. 2c zeigt 
einen Schnitt gemaii D-D, wobei die Abstiitzrippen 21 
zu sehen sind. 

Fign. 3a und 3b zeigen Details einer alternativen 
Aus ftihrungs form des Rastfulies. Der in Fign. 3a und 3b 
gezeigte RastfuB 8 ' ist mit dem oben beschriebenen 
Umf angselement 3 verbunden. Zur Vermeidung von Wie- 
derholungen wurde auf die nochmalige Darstellung die- 
ses Umf angselementes verzichtet. 

Der RastfuB 8' weist einen im Wesentlichen kreiszy- 
lindrischen Umfang 24 auf (auch andere Formen sind 
mOglich) , in welchem eine Grundebene 22 als Zwischen- 
boden eingezogen ist. An der zur Kfz-Tiir 10 bzw. der 
Offnung hinweisenden Seite weist der Zylinder 24 eine 
spitzkantige Dichtlippe 23 auf, welche bei Verrastung 
des RastfuBes einen f lussigkeitsdichten Abschluss der 
Offnung 9 bildet kann. 

Aus dem Zwischenboden 22 ragt mindestens eine 
Schnappnase und ein fester Haken (als Gegenlager) 
heraus- Eine solche Schnappnase wird in Fig. 3a in 
ihrer Ausgangsstellung mit 11' bezeichnet. In ihrer 
den RastfuB in der Offnung 9 verrastenden und abdich- 
tenden Stellung ist sie in Fig. 3a mit 11" bezeich- 



11 



net. 

Der Rastfuli 8 weist auBerdem einen Keil 13 mit einer 
zugeordneten Keilftlhrung 14 zxm. Aufspreizen und Fi- 
xieren des RastfuBes 8' in der Offnung 9 auf- 

Dieser Keil 13 ist in Fig. 3a in. seiner Ausgangsstel- 
lung gezeigt. Bei EinfUhren des Keils 13 in Richtung 
15 entlang der Ftihrung 14 wird die Schnappnase 11' in 
die Position 11" bewegt, so dass sie den RastfuB be- 
zuglich der Offnung 9 abdichtend fixiert. Ein Ein- 
bringen von mehreren Verraststuf en ermoglicht ein si- 
cheres Verklenmen des Keils 13 und damit der Schnapp- 
nase 11 in verschiedenen bzw. variierenden Offnungs- 
geometrien. 

Fig. 3b zeigt eine Ansicht E wis in Fig. 3a angedeu- 
tet. Hierbei ist zu sehen, dass der Keil 13 in Ftih- 
rungsrichtung 15 gesehen einen T-formigen Querschnitt 
auf weist. Die Schnappnase 11' befindet sich in der 
Ausgangsstellung, durch EinfUhren des Keils 13 in die 
Blattebene hinein findet die oben beschriebene Ver- 
rastung des RastfuBes 8' in der Offnung 9 statt. 

Die oben gezeigten Kabelhalterungen sind vorzugsweise 
aus Kunststoffen einsttickig im Spritzguliverf ahren 
herstellbar. Als Werkstoff empfiehlt sich hierbei 
insbesondere Polypropylen. 

Als Einsatzzweck empfiehlt sich die Montage dieser 
erf indungsgemalien Kabelhalterung im Inneren von 
Kraf tf ahrzeugtiiren^ die Anwendung soil jedoch nicht 
auf diesen Bereich begrenzt sein. 
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Kabelhalterung 



SAI Automotive SAL GittbH (WOrth) 
S chut z anspriiche 

1. Kabelhalterung (1), insbesondere fur ein oder 
mehrere elektrische Kabel (2) an Kraf tf ahrzeu- 
gen, mit einem Umfangs element (3) zxim Fixieren 
des Kabels und einem RastfuJi (8) zum Festrasten 
der Kabelhalterung in einer Offnung (5) einer 
Kraf tf ahrzeugtiir (10) oder dergleichen, 
dadurch gekennzeichnet^ 
dass das Umf angselement (3) zum vollxamf anglichen 
Umfassen des Kabels verschlieBbar ist. 

2. Kabelhalterung nach Anspruch 1,. dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Umf angselement (3) einen zu 
offnenden Schnappverschluss (4) aufweist. 

3. Kabelhalterung nach einem der vorhergehenden An- 
sprtlche^ dadurch gekennzeichnet ^ dass das Um- 

f angselement senkrecht zur Einftihrrichtung (5) 
des Kabels (2) einen im Wesent lichen ringffirmi- 
gen Querschnitt aufweist. 

4- Kabelhalterung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet , dass das Om- 
f angselement (3) einen koaxial zur Einfuhrrich- 
tung (5) angeordneten FUhrungsmantel (6) auf- 
weist. 

5, Kabelhalterung nach Anspruch 4^ dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Fiihrungsmantel (6) in Ein- 
ftihrrichtung (5) des Kabels (2) eine Lange des 
zwei- bis zehnfachen des kleinsten Innendurch- 
messers des Umf angselementes aufweist. 
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Kabelhalterung nach einem der Anspriiche 4 oder 
5, dadurch gekennzeichnet dass der Fahrungsman- 
tel (6) in Einfuhrrichtung (5) des Kabels (2) 
aufgeweitete Enden (7) aufweist. 

Kabelhalterung nach einem der Anspriiche 4, 5 o- 
der 6, dadurch gekennzeichnet , dass der Flih- 
rungsmantel (6) mit dera RastfuB (8) uber zu dem. 
Umfangselement (2) gehorende Absttitzrippen (19) 
verbunden ist. 

Kabelhalterung nach einem der vorhergehenden An- 
sprtiche^ dadurch gekennzeichnet, dass der Rast- 
fuB (8) mehrere Schnappnasen (11) zum Hinter- 
greifen der Offnung (9) einer Kfz-Tiir (10) oder 
dergleichen aufweist, 

Kabelhalterung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Rast- 
fuli (8) eine bei Verrastung des Rastfulies in der 
Offnung (9) spannbare Dichtlippe (12) zxim Ab- 
dichten der Offnung aufweist - 

Kabelhalterung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet , dass diese ei- 
nen Keil (13) mit einer zugeordneten Keilfuhrung 

(14) zum Aufspreizen und Fixieren des Rastfufies 

(8') in der Offnung (5) aufweist. 

c 

Kabelhalterung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Keil (13) senkrecht zur FUh- 
rungsrichtung (15) der Keilfuhrung (14) einen T- 
formigen Querschnitt aufweist. 

Kabelhalterung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass diese 
einsttickig ist. 
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13. Kabelhalterung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche^. dadurch gekennzeichnet , dass diese aus 
Kunststoff^ vorzugsweise aus Polypropylen ist. 

14. Kraftfahrzeugttir, welche eine tragende Grund- 
struktur aufweist mit einer Of fnung ziom Halten 
der Kabelhalterung (1) . 





Fig. 1a 



Fig. 1b 

(Schnitt A-A) 
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Fig. 1c 

(Schnitt B-B) 




Fig. 3b 

(Ansicht E) 
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